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Päästökauppa tulee - miten se vaikuttaa 

Arttu Karila 
Elinkeinoelämä EK



Päästökauppa 
tulee h miten se 
vaikuttaa?

Ammattipäivät, Tampere-talo

 

Arttu Karila 
energia- ja ilmastoasiantuntija
Elinkeinoelämän Keskusliitto
12.3.2026



EK:n jäsenliitot

Elintarviketeollisuusliitto ry

Energiateollisuus ry

Finanssiala ry

Henkilöstöala HELA ry

Hyvinvointiala HALI ry

Kaupan liitto ry

Kemianteollisuus ry

Logistiikkayritysten liitto ry

Matkailu - ja Ravintolapalvelut MARA ry

Medialiitto ry

Palvelualojen työnantajat PALTA ry

Puusepänteollisuus ry

Rakennusteollisuus RT ry

Satamaoperaattorit ry

Sivistysala ry

Suomen Tekstiili & Muoti ry

Teknologiateollisuus ry
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Elinkeinoelämän keskusliitto - Työpaikkoja tarjoavien 
yritysten järjestö
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96  %

80  %

40  %

60  %

Jäsenyritysten 
mediaanikoko on

Alle 10 hengen 
yritysten osuus 

on 40 %

60 % jäsenyrityksistä 
sijaitsee Uudenmaan 

ulkopuolella

96 % EK:n jäsen-
yrityksistä edustaa 

pk-sektoria

Alle 50 hengen 
yritysten osuus 

EK:n jäsenistöstä 
on 80 % 12

henkeä



Paikallisen sopimisen 
edistäminen, työnantajan 
velvoitteet

Julkinen innovaatio -
rahoitus ja viennin 
edistäminen

Yrittäjän ja omistajan 
kannustava verotus

Energiakriisin ratkaisu, 
vihreä siirtymä

Vastuullisuudesta  ja 
ilmasto -osaamisesta 
kilpailuetua

Osaajapulan 
ratkaiseminen

Kuntayhtiöiden toiminta, 
markkinahäiriöt, julkisten 
hankintojen pelisäännöt

Julkisen talouden kestävyys, 
hyvinvointipalveluiden 
rahoitus, eläkejärjestelmän 
tulevaisuus
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Investointien 
viranomaisluvitus

Ajankohtaisia teemoja 
EK:n työpöydällä



ETS2  
Liikenteen ja rakennusten 
päästökauppa 



Mikä on muuttumassa?
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ÅEuroopan unioni on päättänyt ottaa käyttöön uuden 
päästökauppajärjestelmän, jota kutsutaan nimellä ETS2. 

ÅTämä laajentaa päästökaupan koskemaan rakennusten lämmitystä ja 
tieliikennettä.

ÅTämä tarkoittaa, että diesel ja bensiini tulevat päästöhinnoittelun piiriin EU -
tasolla. 

ÅAiemmin päästökauppa on koskenut pääasiassa teollisuutta ja 
energiantuotantoa. Nyt hinnoittelu ulottuu suoraan polttoaineketjuun.



Mikä päästökauppa?
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ÅPäästökauppa on lainsäädännöllä perustettu markkinapohjainen 
ohjausmekanismi, jonka tarkoituksena on rajoittaa tietyn sektorin 
kokonaispäästöjä ennalta asetetun päästökaton avulla. 

ÅJärjestelmässä toimija saa tuottaa päästöjä vain, jos se palauttaa 
vastaavan määrän päästöoikeuksia. 

ÅKäytännössä jokainen syntynyt päästötonni edellyttää yhtä päästöoikeutta.



ETS1

Sähkö- ja lämmöntuotanto, 
lentoliikenne ja meriliikenne.





ETS1 ETS2+

Sähkö- ja lämmöntuotanto, 
lentoliikenne ja meriliikenne.

Tieliikenteen polttoaineet, 
rakennusten erillislämmitys, 
pienimuotoinen teollinen 
polttoaineen käyttö.



ETS2 h ketä koskee?

xJ,.ö/, <5,7<6 21 5&.,67&5ť,7<1<7 32/772!,1&&67! 
valmisteverovelvolliseksi, on mahdollista, että 
ETS2:n suorat velvoitteet koskevat sitä. 

Tällöin tulee arvioida, täyttyvätkö muut alla 
.89!787 .5,7&&5,7 <5,7<.6&1 26!/7!kx 
(Energiavirasto) 
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Kuva: Energiavirasto



ETS2 h mitä koskee?

ÅUutta päästökauppaa ei sovelleta :

h teollisen tuotannon apuaineisiin tai raaka -aineisiin,

h yleisen päästökauppalain (1270/2023) soveltamisalaan 
kuuluvissa toiminnoissa käytettyihin polttoaineisiin,

h maanpuolustuksen käyttöön toimitettuihin polttoaineisiin,

h raideliikenteen käyttöön toimitettuihin polttoaineisiin,

h kaupallisen vesiliikenteen käyttöön erillisjakeluna 
toimitettuun polttoaineeseen,

h lentoliikenteen käyttöön toimitettuun lentobensiiniin ja 
lentokerosiiniin.

ÅETS2-päästökauppaa sovelletaan 
polttoaineisiin, kuten :

h moottoribensiini, dieselöljy ja pienmoottoribensiini sekä 
biobensiini, etanolidiesel ja biodieselöljy

h Happiyhdisteet MTBE, TAME, ETBE ja TAEE

h maakaasu ja biokaasu

h kevyt polttoöljy, raskas polttoöljy ja biopolttoöljy

h nestekaasu ja bionestekaasu

h kivihiili.
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Miten päästökauppa toimii?

ÅPäästöoikeuksille on määritelty 
kokonaismäärä - päästökatto. 

ÅMarkkinoille huutokaupataan tämän 
mukaisesti rajallinen määrä 
päästöoikeuksia.

ÅPolttoaineen jakelijat joutuvat ostamaan 
oikeuksia myymiensä polttoaineiden 
päästöjä vastaavasti. 

ÅHinta muodostuu markkinoilla kysynnän ja 
tarjonnan perusteella. Mitä niukempi 
oikeuksien määrä, sitä suurempi 
hintapaine.
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Kuka maksaa ja miten kustannus siirtyy?

ÅPäästökauppavelvoite ei kohdistu suoraan 
louhinta - tai infra -yritykseen. 

ÅVelvoite kohdistuu polttoaineen 
jakelijaan , joka hankkii päästöoikeudet. 

ÅJakelija sisällyttää kustannuksen 
polttoaineen myyntihintaan. 

ÅLopullinen maksaja on polttoaineen 
käyttäjä . 

ÅKäytännössä kustannus näkyy pumpulla ja 
yritysten tankkauslaskuissa.
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Aikataulu ja päätöksentilanne

18

ÅUuden järjestelmän oli tarkoitus käynnistyä alunperin  vuonna 2027 h 
syksyllä 2025 päätettiin viivästyttää käyttöönottoa; näillä näkymin 
käyttöön vuonna 2028.

ÅEi vaikuta velvoitteisiin koskien päästöjen tarkkailua, raportointia ja 
todentamista. 

ÅLainsäädäntö on jo hyväksytty EU-tasolla h tällä hetkellä painetta hillitä 
päästöoikeuden hinnan nousua:

ÅJärjestelmällä Euroopassa vastustusta - x32/,,77,1&1 .!772x ^_ Ù 3&5 7211,k 
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_XÙ [XbÙ `XÙ

Vuonna 2027 

[]XÙ

Veyt BloombergNEFEnergy Aspects

Veyt  Energy Aspects BloombergNEF

[\`Ù [^cÙ

Vuonna 2027 Vuonna 2027

Vuonna 2030 Vuonna 2030 Vuonna 2030

Analyytikkotalojen arvioita heinäkuussa 2025 ETS2 -päästöoikeuden 
tulevasta hintakehityksestä: 



Konkreettinen vaikutus dieselin hintaan

ÅYksi litra dieseliä aiheuttaa noin 2,6 kilogrammaa hiilidioksidipäästöjä:

hJos päästöoikeuden hinta on 50 euroa tonnilta , kustannus on noin 13 senttiä litralta .

hJos päästöoikeuden hinta on 100 euroa tonnilta , kustannus on noin 26 senttiä litralta . 

ÅBensan osalta n. 2.31 kilogrammaa hiilidioksidipäästöjä per litra: 

hJos päästöoikeuden hinta on 50 euroa tonnilta , kustannus on noin 11,6 senttiä litralta.  

hJos päästöoikeuden hinta on 100 euroa tonnilta , kustannus on noin 23,1 senttiä litralta.  
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Miten yritys voi 
varautua 
päästökauppaan?



Taloudellinen ja operatiivinen varautuminen

22

1. Ensimmäinen askel on kartoittaa polttoaineen osuus 
kokonaiskustannuksista. 

2. Toinen askel on arvioida vaikutus eri hintaskenaarioilla. 

3. Kolmas askel on tarkistaa sopimusehdot ja indeksisidonnaisuudet. 

ÅMyös hinnoittelustrategiaa voi olla tarpeen päivittää. Riskienhallinta nousee 
keskeiseksi johtamiskysymykseksi.



Taloudellinen ja operatiivinen varautuminen

23

ÅKaluston energiatehokkuus vaikuttaa suoraan kustannuksiin. 

ÅTyömaiden logistiikan optimointi vähentää turhia ajokilometrejä. 

ÅPolttoaineenkulutuksen seuranta mahdollistaa reaaliaikaisen reagoinnin. 

ÅUusi teknologia ja vaihtoehtoiset käyttövoimat voivat pitkällä aikavälillä 
vähentää altistumista päästöhinnalle. 



Kilpailuasema ja markkinadynamiikka
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ÅYritykset, jotka pystyvät osoittamaan pienemmän hiilijalanjäljen, voivat 
vahvistaa asemaansa. 

ÅJulkisissa hankinnoissa päästövaatimukset voivat kiristyä. 

ÅKansallisesti voidaan kehittää tukia ja kompensaatiomekanismeja

Å Yritysten kannattaa seurata kansallista valmistelua tarkasti.

Å EU:n velvoittamana Suomessa valmistelussa Sosiaalinen ilmastorahasto ETS2-kustannuksissa ja 
siirtymässä tukemiseksi.  

ÅVähäpäästöisyys voi muuttua hinnan ohella valintakriteeriksi h 
sähköistäminen?  

ÅMarkkina voi palkita ennakoivat toimijat.



Miten helpotetaan 
sopeutumista 
kansallisesti?



Päästökauppa luo tuloja

Suomelle vuosina 2024 -2026 ->

ÅMeriliikenne 40 -[XX JÙª9

ÅLentoliikenne 20 -^_ JÙª9

Suomelle 2028

ÅJ&5,/,,.&11& [XX JÙª9

ÅI&172/,,.&11& ^_ JÙª9 

ÅTieliikenne 290 -]_X JÙª9

xE!//,78.6&1 78/&& .ö<11,67öö 9!/0,67&/8n 
jossa luodaan menettelyt liikenteen 
päästökauppatulojen kohdentamiseksi 
ilmastokustannusten alentamiseen, 
kilpailukyvyn parantamiseen ja vihreän 
6,,57<0ö1 &%,67ö0,6&&1kx
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EK:n esitys: tulojen kohdennus tieliikenteessä

Päästökauppatulot tulee kansallisesti kohdentaa: 

Å Tuet ja kannusteet päästöttömien tai vähäpäästöisten ajoneuvojen hankintaan

h Henkilö-, paketti - ja kuorma-autot

h Kierrätyspalkkiokampanjan uusiminen

Å Tuki lataus- ja tankkausinfran kehittämiseen 

h Raskaan liikenteen latausinfran kehittäminen ml. terminaalit

h Yhteistoimintamalli liikenneasemien ja valtion välille: tuki raskaan liikenteen taukopaikkojen ja lataus - ja 
tankkausasemien rakentamiseen ja yhteiskäyttöisiin yksityisiin latausasemiin. 

h TEN-verkon ulkopuolisen latausinfran tukeminen siellä missä markkinaehtoisuus ei toteudu

h ARA-tuen tai vastaavan palauttaminen kotilatauksen mahdollistamiseksi taloyhtiöissä

Å Ilmastomuutoksen vaikutuksiin sopeutuminen panostamalla väyläinfran ja liikenteen t&k&i -toimiin



Tieliikenteessä tuplamaksun poisto
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ÅEK:n viesti:

 Liikenteen päästöihin ei saa kohdistua moninkertaisia maksuja. Kun EU:n polttoaineenjakelun 
päästökauppa käynnistyy 2028, on luovuttava polttoaineen kansallisesta CO2 -verosta tai 
alennettava sitä päästökauppakustannusta vastaavasti.

Å Polttoaineen CO2-vero: bensa 17,30 snt/l, diesel 19,78 sntª/ ¤¿!/9¥ ¤`\ Ùª7@L\¥



Lopuksi
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Å Päästökauppa nostaa fossiilisten polttoaineiden hintaa ja lisää hintavaihtelua. 

Å Tämän hetkisen päätöksen mukaan ETS2 hinnoittelee päästöjä vuonna 2028 
h pitääkö päätös? 

Å Vaikutus kohdistuu erityisesti polttoaineintensiivisiin toimintoihin. Kustannuspaine siirtyy 
koko toimitusketjuun. 

Å Yrityksillä on kuitenkin keinoja hallita riskiä ja parantaa tehokkuutta. 

                 Ennakoiva, laskelmiin perustuva valmistautuminen on paras strategia muuttuvassa  
toimintaympäristössä







Miten isot raidehankkeet vaikuttavat kiviainesalaan? 

ÅLänsirata  

ÅLentorata  

ÅVantaan ratikka  



Länsirata  

Mika Räisänen 
GTK

 



Kestävää kasvua raiteilta ς 
Länsiradan resurssiviisas 
massakoordinaatio
Mika Räisänen / Geologian tutkimuskeskus 

INFRA:n Ammattipäivät Tampere-ǘŀƭƻǎǎŀ ммΦҍмнΦоΦнлнс



Kiviainesten resurssiviisas massakoordinaatio

ÅKiviainesten seudullinen saatavuus 
ǊŀǘŀƭƛƴƧŀƭǘŀ Ƨŀ ǎŜƴ ƭŅƘŜƛǎȅȅŘŜǎǘŅ Ҧ 
säästetään luonnonvaroja, päästöjä ja 
kustannuksia

ÅResurssiviisaus: Materiaalien ja tuotannon 
optimointi, luvat, prosessit, 
kiviainesgeologia jne.

ÅKonkreettista tietoa massavirroista 
kunnille ja sidosryhmille: resurssit, jalostus, 
sijoitus- ja varastointialueet, logistiikka

Kiviaineskartoitus (Lohja) 
Kuva: Mika Räisänen
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Länsirata ja omistajat sitoutuneet kiertotalouteen

Kaupunkirata (Tuomarila, Espoo) 
Kuva: Mika Räisänen

ÅYksi Euroopan suurimmista infra 
kiertotaloushankkeista -> Uuden oppimista 
paljon

ÅAvoin tiedonkulku yli urakkarajojen ja 
yhteistyö eri alojen asiantuntijoiden kanssa

Ån. 14 km tunneleita, 28 km kallioleikkauksia

Massamäärät enintään:

ÅLouheita 12,5 milj. m3ktr (34 milj. tonnia)

ÅMaamassat 10 milj. m3ktr (savi, siltti, 
turve, hiekka, sora, moreeni)
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Kiviainesten resurssiviisas massakoordinaatio

37



ÅGTK:n ja aineistot sekä muiden projektien kokemukset

ÅKiviainesgeologinen maastokartoitus: ennakkoarvio 
kallioalueiden ominaisuuksista, edustavien näytteiden 
ottopaikkojen valinta

ÅTestinäytteet: 123 kpl lohkare- ja kairasydännäytteistä 
(mm. Los Angeles ja Micro Deval + petrografiset  
ominaisuudet).

Kiviainesten saatavuus ja soveltuvuuden arviointi

Kallioperäkartta antaa lähtötiedon, 
mutta siinä ei ole kiviainesgeologista 
taustaa
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Kallionäytekairaukset

Hyödynsimme tunneleiden rakennusgeologisia kallionäytekairauksia 
kiviainetutkimuksissa: saadaan tietoa kallioaineksista pintaa syvemmältä 

ÅGeologinen 3D malli: Tasalaatuisuus, kivilajivaihtelut, rapautuneisuus, 
mineralogia, soveltuvuuden arviointi jne.

ÅEdustavat näytteet: Petrografia ja lujuustestit (mm. isku- ja hiovan 
kulutuksen testit)

ÅLaadunvaihtelun seuranta louhinnan aikana ja massakoordinaatio

Yksinkertaistettu kallioperän 
geologinen 3D malli (Mikkelä, Espoo)

Kivilaji
Emäksinen 
vulkaniitti
Graniitti
Intermediäärinen
vulkaniitti
Kiillegneissi
Maapeite
Pegmatiitti
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Massakoordinointi rakentuu yhteistyölle

ÅKiviainesgeologinen yhteistyö 
louhinnan, jalostuksen ja logistiikan 
asiantuntijoiden kanssa

ÅPää- ja sivutuotteiden saatavuus eri 
käyttökohteisiin (EV, kantava, betoni, 
ŀǎŦŀƭǘǘƛΧύ 

Ҧ ǎŀŀǘŀǾǳǳŘŜƴ ŀǊǾƛƻ ǊŀǘŀƭƛƴƧŀƭǘŀ 
leikkaus- ja tunneliosuuksittain 

Kallioperän laadunvaihtelu on suurta ja kannattaa 
hyödyntää seudullisessa yhteistyössä 

Polarisaatiomikroskooppikuva kiven heikosta 
rakenteesta: Suorat mineraalien raerajat 
Kuvan leveys n. 3mm. 
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Eristys- ja välikerroksen (EV) kiviainesta 
resurssitehokkaasti

Å EV-kerroksen alaosan laatuvaatimusten 
muutos: graniittialueilla routimaton, 
rapautumaton, kiillemineraaleista köyhä 
kiviaines, MD<15

Å Korkeamman iskunkestävyyden  
kiviainesten täysimääräinen 
hyödyntäminen EV-kerroksen yläosaan.

Å Säästetään kustannuksia, ympäristöä, 
kuljetuksia ja luonnonvaroja EV (km 22-23 ja 38)
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Laadunvaihtelun huomioiminen suunnittelussa

ÅKeski- ja karkearakeiset graniitit ovat yleensä kestäviä infrarakentamisen peruskiviä 

ÅHeikomman kiven alueilla esiintyvät korkeamman lujuuden kiviainekset ovat tärkeä resurssi

ÅLouhinnassa huomioitava kiven mineralogia ja mikroskooppinen rakenne. Vaikuttaa mm. 0/3 
mm kiviaineksen muodostumiseen sekä EV-murskeen saantiin/prosessiin

Pienirakeinen 
graniitti Karkearakeisia 

graniitteja 

Pienirakeinen 
graniitti

1mm
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Jalostus- ja varastointialueiden hyvä sijainti 
ς kiertotalouden edellytys
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ÅMeluilmoitus 49 vrk: logistiset säästöt, 
pienet varastointialueet.

ÅVäliaikaiset jalostus- ja varastointi alueet 
(< 10 v) varastokasat ja konttiseinät 
meluesteinä ja alueiden rajaajina

ÅPäätuotteena EV-kerroksen ja 
tiealueiden rakennekerrokset ja 
sivutuotteina täytöt, penkereet 

Kaupunkiradan 
jalostusalue Tuomarila, 
Espoo
Kuva: Mika Räisänen
 

Rata-alueella ja sen läheisyydessä olevat 
jalostus- ja varastointialueet

Rata-alueen vieressä oleva 
jalostus- ja varastointialue 
Årsta, Tukholma 44

2-vaiheinen 
murskaus + seulonta



ÅHyvä tieyhteys, häiriön minimointi 
asutukselle, luvat, aikataulut

ÅSuuri kapasiteetti ja tilaa varastoinnille

ÅJalostusprosessien kehittäminen ja 
pilotointi: mm. tunnelilouheet (savet?)

ÅEV-kerroksessa enintään 2 % 0,063 fraktiota. 
Vaikea tuottaa kosteista murskeista (syksyn 
ǎŀǘŜŜǘΣ ǇǀƭȅƴǎƛŘƻƴǘŀΣ ǘǳƴƴŜƭƛƭƻǳƘŜŜǘύ Ҧ о ҈Κ

Teollinen kiviainesten tuotantoalue 
Kulmakorpi Espoo. Kuva: Mika Räisänen

Teollinen keskitetty jalostusalue
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Länsiradan kokonaiskuva kehittyy 
avoimessa vuoropuhelussa 

46



Kuntien, yritysten ja Länsiradan yhteistyö

ÅKiertotalous motivoi nuoria osaajia alalle-> Alan 
kehittäminen ja positiivinen julkisuuskuva

ÅTäydentävää osaamista, resurssit, viestintä, 
kokonaiskuva hahmottuu Ҧ ƘȅǀŘȅǘ ƪǳƴǘŀƭŀƛǎƛƭƭŜ

ÅLänsirata on poikkihallinnollinen osa kuntien 
toimintaaΥ ŀǾƻƛƴ ȅƘǘŜƛǎǘȅǀ Ƨŀ ǾǳƻǊƻǇǳƘŜƭǳ Ҧ 
hankkeiden yhteensovittaminen

ÅEsirakentaminen: aluekehitys ja kasvu. 
Kaavoitus, luvitus ja aikataulut!

Kaupunkirata (Tuomarila) 
Kuva: Mika Räisänen
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Ympäristö- ja energiarakentaminen

ÅMatkailu /  paikallisten viihtyvyys: 
Maisemalliset hyödyt ja aktiviteetit

ÅEkologiset ratkaisut, esim. kosteikot, 
energiapuistot jne.

ÅPositiivinen vaikutus kuntien 
julkisuuskuvaan ja investointeihin

ÅMassojen sijoittamisesta taloudellista 
hyötyä (pienemmät kuljetusmatkat, 
jälkikäyttö, maan arvo ym.)

Sapokan puisto, Kotka. 
Sivukiviä hyödynnetty 
runsaasti. Kuva: Mika 
Räisänen

Sedrun Lag de Claus, Sveitsi. Tekojävi toteutettu Gotthard Base 
tunnelin ylijäämämassoista, kuva Mattias Nutt 48



Yhteystiedot
mika.raisanen@gtk.fi
040 742 8969 INFRA yhteistyö: Yksi Euroopan 

suurimmista ja sisällöltään laaja-
alaisimmista infrahankkeiden 
kiviainesten kiertotalousselvityksistä





Lentorata  

Siru Koski
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